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Einrichtung zur Befesti gung eines T ragroh res fur eine justier- 
bare Computer-Tisc hkonstruktion, insb eson dere ftir B ord c om- 
puter 



10 Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum de- und 
remontablen Befestigen eines Tragrohres an seinera unteren 
Ende , wobei das Tragrohr in seinera oberen Bereich mit einer 
Tischkonstruktion zur justierbaren Halterung eines Computers, 
insbesondere eines Bordcomputers , versehen ist. 

15 

Eine solche Einrichtung gemaB Oberbegriff des Anspruchs 1 
ist in dera DE^GM 9^ 04- 515 .1 beschrieben, siehe dort vor al- 
lem Fig. 3 und Fig. 5 bis 8. 

20 Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Tragrohr-Bef estigung oder Tragrohr- FuBhalterung zu schaffen, 
die universeller ist, d.h. fur eine Vielzahl von Fahrzeug- 
typen eins^etzbar ist und sich dabei an die unterschiedlichen 
Fahrzeugtunnelf ormen und Konsolen anpassen laBt . Wenn die Er- 

25 findung auch bevorzugt zur Halterung von Borcomputern in 

Kraf tfahrzeugen einsetzbar ist, so ist ihre Verwendung in an- 
deren Transportmitteln, wie z.B. in Schiffen oder Flugzeugen, 
ebenfalls niitzlich. Desgleichen ergibt sich ein vorteilhaf ter 
Einsatz, wenn die Tragrohr-Bef estigungs einrichtung zur Ju- 

30 stierbaren Halterung eines station&ren Computers dient, also 
z.B. an oder neben einem Schreibtisch angeordnet ist. 



Erf indungsgeraaB wird die gestellte Aufgabe durch die im 
Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale gelost, nam- 
35 lich dadurch, daB am Tragrohr wenigstens zwei zueinander be- 
abstandete, rohraxial und in Umfangsrichtung justierbare Hal- 
teschellen arretierbar sind, dafi an die Halteschellen Halte- 
korper angelenkt sind, die in auswahlbaren Neigepositionen 
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f eststellbar sind, unci daii die Haltekorper in angepaBte 
Aufnahmeof f nungen von stationaren Fuiieiementen einsteckcar 
una darin arretierbar sind, 

Vorteilhafte Weiterbildungen des Erf indungsgegenstandes sind 
in den Anspruchen 2 bis 5 angegeben. - Die rait der Erfindung 
erzieibaren Vorteile sind vor allem darin zu sehen, daB erne 
AnpaBbarkeit an jede Tunnelhohe innerhalb eines Kraftfahr- 
zeuges gegeben ist, ebenso wie an unterschiedliche Neigun- 
p-en der Sitzflachen im Fahrzeuginnenraum , an denen die Fufi- 
elemente befestigt werden, Duuxh Gelenke an den insbesondere 
zungenartigen Haltekorpern ist ein Einstecken in die FuBele- 
mente, auch wenn diese unt erschiedlich geneigt sind, ermog- 
licht. Die FuBelemente konnen sogar in der Elucht sich kreu- 
zend angebracht werden. Die Erfindung erraoglicht sogar die 
Befestigung des Trag- oder Standrohres in Fahrzeugtypen , in 
denen ein urn 135 ° gekrSpftes Tragrohr verwendet werden muB. 
Dabei wird das untere FuBeleraent am Tunnel befestigt und das 
obere an einer Eahrzeugkonsole . Wird das Tragrohr wegen 
Uichtgebrauchs aus seiner Halterung herausgenoramen , dann 
stellen die verbleibenden FuBelemente wegen ihrer geringen 
Kohe (z.B. 50 ram) keine Behinderung der Insassen dar, zumal 
ihre.Ecken und Kanten in bevorzugter Ausflihrung abgerundet 
sind. Die Has teinrichtung an einem der FuBelemente hat den 
Vorteil, daB ein unbeabsichtigt es Herausziehen des Tragroh- 
res, wenn man die im oberen Bereich des Tragrohres gelagerte 
Tischkonstruktion fur den Bordcomputer in der Hohe oder Nei- 
gung verstellen raochte , verhindert ist. 

Im folgenden werden anhand der Zeichnung, in der ein Aus- 
f iihrungsbeispiel dargestellt ist, Aufbau und Funktion des 
Erf indungsgegenstandes noch naher erlautert. In der Zeich- 
nung zeigt in perspektivischer , z.T. schematischer Darstel- 
lung : 



Fig . ^ die Bef es tigungseinrichtung mit zwei FuBele- 
menten und die in die3e einzuf ugenden beiden 
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Halteschellen, welche ein im Ausschnitt darge- 
stelltes Tragrohr an seinem unteren Ende um- 
fassen und haltern, 
^i£j-_2 ein Tragrohr mit schwenkbarer und neigbarer 

Tischkonstruktion an seinem oberen Ende und 
der bzw. einer Befestigungseinrichtung nach 
der Erfindung an seinem unteren Ende, letztere 
montiert an einem Tunnel eines PkV/ neben dem 
Fahrer- bzw. Beifahrersitz . 

Die als Ganzes mit BE bezeichnete Bef estigungseinrichtung 
nach Fig. 1 dient zum de- und reraontablen Befestigen eines 
Tragrohres 1 an seinem unteren Ende 1a. Wie es Fig. 2 ver- 
deutlicht, ist das Tragrohr 1 in einem (bevorzugten) Anwen- 
dungsXall innerhalb eines Kraftfahrzeuges (dargestellt ist 
ira Ausschnitt ein PkW P) montiert, und zwar an einer Seiten- 
flanke 2a eines Fahrzeug- bzw. Kardantunnels 2. Das Tragrohr 
1, das abhangig von den Platzverhaltnissen - wie dargestellt 
- stehend oder auch geneigt montiert werden kann, ist in sei- 
nem oberen Bereich 1b mit einer Tischkonstruktion 3 zur ju- 
stierbaren Halterurig eines gestrichelt angedeuteten Computers 
4- versehen. Der Computer oder "PC" 4- ist vorzugsweise ein 
Laptop- oder Notebook-Computer, weil es bei der Kf z-Anwendung 
auf geringeres Gewicht und gute Transportierbarkeit ankommt. 
Die Tischplatte 3a kann mittels eines nicht naher bezeichneten 
Gelenkes in ihrer Neigung verstellt und mittels des Schwenk- 
armes 3b um die Achse des Tragarms 1 verschwenkt werden. Au- 
Berdem kann der Schwenkarm in sich langenveranderbar sein 
und an seinem freien Ende mit einem Drehgelenk zum Verdrehen 
der Tischplatte 3a versehen sein. Auf diese Weise lafit sich 
der Computer 4- von der dargest ellten Bedienposition aus dem 
Eingriff sbereich des Fahrers oder Beifahrers in eine (nicht 
dargestellte) Ruheposition verschwenken, in der er platzspa- 
rend z.B. an der unteren Schrage 5 des Armarturenbrettes an- 
liegt . 

Durch die Berestigungseinrichtung BE ist es nun moglich, den 
Tragarm im Innenraum eines Fahrzeugs sicher zu haltern, wie 
Fahrzeug tunnel und I nnenraum auch gestaltet sein m6gen. 

•A,: 
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Dies inplizieri: auch die gute Monti erbarkeio in Biiroraunien 
in i'*ir;;ien oaer zu Hause, so dan bei gleicharuigen /"uiieienien- 
xen z.3. an einem Schreibtisch und in einem i\ahrzeug aas 
Tragrohr 1 mitsamt seiner Cornput erha 1 1 erung und deni Computer 
mit^els Schnell-Demontage und -Remontage den Auf sxellungscrt 
weohseln konnen. Fig. 1 zeigt hierzu Naheres. Am Tragrohr 1, 
d.h. an seinem unteren Ende la, sind zwei zueinander beab- 
standete, rohraxial und in Rohrumf angsr ichtung justierbare 
Hal teschellen 6 arretierbar. Der gezeigten Doppelschellenan- 
ordnung gleichwertig oder annahernd gleichwer t ig wird eine 
breitere Schelle (nicht dargestellt) angesehen, velche das 
Tragrohr 1 auf einer Lange von z.3. 5 bis 10 cm umfaCt . Bei 
groCerer Large des Tragrohres 1 und gr{)Ceren abzuf angenden 
Gewichten kann eine Schellenanordnungmit mehr als zwei Schel- 
len, also z.B. 5 Halteschellen, zweckmaBig sein.Die Halte- 
schellen 6 sind U-f5rmig ausgebildet mit je zwei Schenkeln 
6.1 und 6.2 und einem kreisformig gekrummten , an den Durch- 
rcesser des Tragrohres 1 angepaBten und letzteres umfassenden 
Schenkelverbindungss teg 6.3. An die freien Enden der Schenkel 
6.1, 6.2 der Halteschellen 6 sind Haltekorper 7 angelenkt, 
die — wie es der Doppelpfeil f1 symbolisiert- in auswahlbaren 
Neigepositionen Tests tellbar sind. Hierzu sind die Haltekor- 
per 7 jeweils urn den Schaft. einer Spannschraube 8 zwischen 
den beiden Schenkeln 6.1, 6«2 der Halteschellen 6 schwenkbar 
gelagert, wobei durch Eestziehen der Spannschraube 8 die Nei- 
geposition des jeweiligen HaltekCrpers 7 relativ zu den Schen 
keln 6.1, 6.2 und die zugehorige Halteschelle 6 am Tragrohr 1 
fixierbar sind. Die Spannschraube 8 ist vorzugsweise eine 
Inbusschraube , deren Kopf und Innenmehrkant man erkennen kann 

Die Haltekorper 7 sind mit Vorteil, wie dargestellt, zungen- 
artig und an ihrem Einsteckende verjlingt zulaufend ausgebil- 
det. Daran angepaBt sind die AuTnahmebf fnungen 9 der FuBele- 
mente 10 schiitzf ormig. Das verjiingte Einsteckende der Halte- 
korper 7 ist mit 7^ bezeichnet, ihr anderes Ende 7b ist abge- 
setzt, so daB es "Crotz grGBerer Breite des restlichen Halte- 
korpers 7 zwischen die Schenkel 6.1, 6.2 paBt, wo es von der 
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Spannschraube 8 durchdrungen wird. Die FuBelemente 10 sind 
zur Befestigung an geeigneten Sitzflachen mit Durchgangsof f- 
nungen 11 zum Hindurchstecken von Schrauben an ihren beiden 
5 Enden versehen; sie sind ebenso wie Halteschellen 6 und Halte- 
korper 7 bevorzugt als Kunststof f-Formteile ausgebildet. Von 
den beiden Puflelementen 10 ist vorzugsweise das obere mit ei- 
ner manuell losbaren Rasteinrichtung RE zur Arretierung des 
in seine Aufnahmeof f nung 9 einges t eckten Haltekorpers 7 verse- 
ben. Die Rasteinrichtung RE weist einen f ederbelasteten Quer- 
bolzen 12 auf, der zum Einschnappen in eine Rastausnehmung 1* 
des eingefiigten HaltekSrpers 7 eingerichtet und mit einem 
Knopf K zum manuellen Entriegeln des HaltekSrpers 7 durch 
Herausziehen aus dessen Rastausnehmung 13 versehen ist. Der 
15 werbolzen 12 ist z.B. in einer Bohrung 14 langsverschieblich 
gelagert, deren Langenabschnitt 14.1 in seinem Innendurchmes- 
ser vergrSBert ist, so daB eine auf den Querbolzen 12 aufge- 
schobene Schraubendruckf eder (nicht dargestellt) in einer Art 
Kammer Platz findet, wobei sie sich einerseits an einem Bol- 
20 zenbund und andererseits an einer Schraubmuffe 15 abstlitzt. 
Die Schraubmuffe 15 verschlieBt die Federkammer nach auBen, 
indem sie mit einem AuBengewinde in ein Innengewinde der Boh- 
rung 14 eingeschraubt ist. Am Innenumfang hat sie soviel Spiel, 
dafi der Querbolzen 1 2 hin- und herbewegt werden kann. Der 
2% Langenabschnitt 14.2 der Bohrung 14 dient zur Bolzenfuhrung, 
hat also einen Innendurchmesser der dem der Rastausnehmung 13 
entspricht, d.h. der Querbolzen 12 kann sich darin mit leich- 
tera Spiel bewegen. Mit der Schraubmuffe 15 kann man die Vor- 
spannung der (nicht dargestellten) Schraubendruckf eder , die 
als Rastfeder bzw. Bolzenriickstellf eder dient, einstellen. 



30 



Zug Deinontage des Tragrohres 1 brauchen nur die beiden Inbus- 
schrauben 8 gelockert und der Quer- oder Rastbolzen 12 ein 
Stuck herausgezogen zu werden, und zwar so weit, daB er die 
35. Rastausnehmung 13 des oberen Haltekorpers 7 freigibt. Die Mon- 
tage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei durch Pestzie-n. 
hen der Schrauben 8 die eingestellte Neigung der HaltekSrper 7 
und die Halteschellen 6 am Tragrohr 1 fixierbar sind. 

=: 6 
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Aktz. : 295 04 362.8 

Schutzanspruche 

1 . Einrichtung zum de- und remontablen Befestigen eines Tragrohres an seinem untcren 
Ende, vvobei das Tragrohr in seinem oberen Bereich mit einer Tischkonstruktion zur justier- 
baren Halterung eines Computers, insbesondere eines Bordcomputers, versehen ist da- 

5 durch gekennzeichnet, 

daB am Tragrohr (1) wenigstens zwei zueinander beabstandete, rohraxial und in Unifangs- 
richtungjustierbarellalteschellen (6) arretierbar sind, 

daB an die Halteschellen Haltekorper (7) angelenkt sind, die in auswahlbaren Neigepositio- 
nen feststellbar sind, 

10 und daB die Haltekorper (7) in angepaBte Aufhahmeoffhungen (9) von stationaren FuBele- 
menten (10) einsteckbar und darin arretierbar sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Haltekorper (7) jeweils urn den Schaft einer Spannschraube (8) zwischen zwei 
Schenkeln (6.1, 6.2) der Halteschellen (6) schwenkbar gelagert sind, wobei durch Festzie- 
15 hen der Spannschraube (8) die Neigeposition des jeweiligen Haltekorpers (7) relativ zu den 
Schenkeln (6.1, 6.2) und die zugehorige Halteschelle (6) am Tragrohr (1) fixierbar sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltekorper 
(7) zungenartig und an ihrem Einsteckende verjungt zulaufend sowie die Aufnahmeoffhun- 
gen (9) der FuBelemente (10) scWitzformig ausgebildet sind. 

20 4. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB eines 
der wenigstens zwei FuBelemente (10), vorzugsweise das obere, mit einer manuell losbaren 
Rasteinrichtung (RE) zur Arretierung des in seine Aufnahrneofrnung (9) eingesteckten Hal- 
tekorpers (7) versehen ist. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Rasteinrichtung 
25 (RE) einen federbelasteten Querbolzen (12) aufweist, der zum Einschnappen in eine 

Rastausnehmung (13) des eingefugten Haltekorpers (7) eingerichtet und mit einem Knopf 
(K) zum manuellen Entriegeln durch Herausziehen aus der Rastausnehmung (13) versehen 
ist. 
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